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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Luftreifen fur Fahrzeuge 

Bei einem Luftreifen fur Fahrzeuge, der einen torusformig 
gewolbten Korper. an diesem angeformte Wulste, einen 
geteilten Wulstring in jedem Wulst und eine Cordeinlage, 
deren Enden durch jeweils einen der geteilten Wulstringe 
hindurchgefiihrt sind. aufweist, weist jeder Wulstring form- 
schlussig ineinandergreifende Profilringe auf, zwischen 
denen das betreffende Ende der Cordeinlage formschlussig 
festgehalten ist und daher nicht zuruckgeschlagen zu wer- 
denbraucht. 
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Jonny Janus, Kreuzstr. 53, 4000 Dusseldorf 1 
Patentanspruche 

♦ 

1- Lurtreir., fur Fah r2 eu g e, „ it einen, t orusr Sr „i 9 ge^bten KSrper _ ap 

^ Wtrin, in jede m Uulsl und ain ~ 

Cordon age, deren E nde„ durch jeirells eine „ Mulstringe hin 

durchgefiihrt sind, 9 nin ~ 

dadurch gekennzeichnet, 

daO jeder Wulstring for.schlussig ineinandergrei fende Pr 0 fil ringe (7>8) 

2 ' ri„ ftre ? 7 fe „ n , naCh AnSPrUCh — beiden Profil . 

"nge (7,8) et»a L- bis U-formig ausgebildet sind. 

J. L Mftreifen naehAnspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da6 der nach cben „ e i- 
:; 9 1 idf "d^'™ 6 " 19818 " 3 — *' - »■«" — 

ausgebaldet und nach.auGen abgebogen ist. 

Cn U d?ao?fe7 h : nSPrU " dadUrCh ~^hnet, da D das abgebogene 

Lnae uo ^ ^edernd ausgebildet ist. 

5 ' .il?PrT r Ch 'r 5 "/" AnSPr " ChB 1 MS 4 ' dSdUrCh ^-nzeichnet, daO 

chL t2 d 7 ^ U,r "^ 1 * t ^ e rstr ec te nde 

scnlitze oder langiocher (9) enthalt. 

*• , lUft , r ! 1 h ren TT flnSPrUCh . 5 ' '•■*""» ""net, dafl die SchlUze cde r 

Langiocher (9, in .ehreren paraiieien Reihen angeordnet und in di.sen R e - 
hen gegeneinander v/ersetzt sind. ' 

rS^r AnSPr0Che 1 MS ' 6 "' d3dUrCh ^—icbnet, ~ 
Oa 8a e 9 " Kie ™* rin ° aUf " eiSt ' *' *- 

■ b a", i 9SUnS ein ° S beide " IeUe - —'""^ W—r.rW 
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8. Luftreifen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , daO der Klemmring 
(12) zwei federnd ausgebildete Schenkel (14,15) aufweist. 

9. Luftreifen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daG der Klemmring 
(12) an den einen Schenkel des einen Profilringes einstuckig angebaut 
ist . 

10. Luf trei fen nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daG die 
federnd ausgebildeten Schenkel (14,15) Einschnitte (16) enthalten und 
nach innen gebordelt sind. 



G/b 
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Die Erfintking betrifft einen fur Fahrzeuge bestimmten Luftreifen, der einen 
torusfdrmig gewolbten Korper, an diesem angeformte Wulste, einen geteilten 
Wulstring in jedem Wulst und eine Cordeinlage, deren Enden durch jeweils einen 
der geteilten Wulstringe hindurchgefuhrt sind, aufweist. 

Bei Luftreifen fur Fahrzeuge besteht ein Problem darin, wie die notwendige 
Cordeinlage oder Gewebeeinlage mit dem in das Rei fenmaterial eingebetteten 
Wulstringen v/erbunden wird. Ublich ist es, die Cordeinlage urn die Wulstringe 
umzuklappen und die freien Enden in den Flankenbereich der Luftreifen zuruck- 
zufiihren. Dadurch ergibt sich der Nachteil, daQ die Flanken des Rei fens irn 
Wulstbereich verhaltnismaGig steif sind, weil sie durch die zuruckgeklappte 
Gewebeeinlage dicker als fur die Stabilitat des Rei fens erforderlich sind. 
Das fiihrt wiederum zu einer v/erringerten Elastizitat des Luftreifens im Flan- 
kenbereich. AuGerdem stellen die offenen StoGkanten des Wulstumschlags eine 
Gefahr fur die Standfestigkeit der Karkasse in den Rei fen flanken dar. 

Dieses Problem hat man dadurch zu Ibsen versucht, daG man die in die Wulste 
eingebetteten, aus mehreren miteinander v/erbundenen Drahten gebildeten Wulst- 
ringe oder Wulstkerne geteilt ausbildet und die Cordeinlage oder Gewebeein- 
lage zwischen den beiden Teilen der Wulstringe oder Wulstkerne hindurchfuhrt 
und mit den Wulstringen oder Wulstkernen stof fschliissig verbindet (DE-OS 24 
08 474). Auf diese Weise kann zwar das Zurucklegen der Gewebeeinlage im Wulst- 
bereich und damit eine unnbtige Verstarkung der Seitenflanken der Luftreifen 
vermieden vverden, jedooh ist nic"ht sichergestellt , daG die Gewebeeinlage oder 
Cordeinlage ausreichend festund dauerhaft mit den Wulstringen oder Wulst- 
kernen verbunden ist. Es fehlt ferner die fur einen einwandf reien Rundlauf 
notwendige gleichmaGige Materialverteilung innerhalb des das Fundament der 
Karkasse bildenden Wulstringprofils. 

+ 

Ein weiteres Problem vorbekannter Fahrzeugluftreifen besteht darin, daG die . 

Position der Wulstringe oder Wulstkerne im Wulstbereich nicht genau genug be- 

herrschbar isC und sich dementspreehend Ungleich'fbrmigkeiten und sogar Un- 

wuchten ergeben, die insbesondere fur Hochgeschwindigkeitsrei fen unerwunscht 
sind. 
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Der Erfindunq lieqt dip Anfn^K. 
aufweisen kbnnen, ohne daB die Verank.,. . " aStl::itat ^ ^ankenbereich 

WUJStkernen j^^^rr; c T nlage und - 

range bder Uulstkerne f<, r „,g e treuer und der. , " Wulst " 

bisher m bglicn sein soil und Gew i cnt U nd ™ " *" ""^ = ls 

- «. * „. Hontage -o^alTLt 1 ;; ~i:;r - 

^izicncen z u mussen, 
W.se Aufgabe „ ird e r fi„dungs g e„,aG dadurch gelost d„n „ 
Wulstkern f^schiussig inein,nde r g re ifende ! 2 h ' UlStri " 9 

Profiling. aur „ eisl , 2 „ ischen dene V; f ;^ e s b e 2 "- f" h •.«—"i 9 ~n tr ie r ende 

Ce„ebeei nl age liegt; so d a0 die Corl 7 ^ C ° rttein1 ^ *r 

verbunden iat. M diese Weise erreil "^'""^ ° d « ^stk.rnen 
ankerung z „ischen Cnrdeinlaoe „„H u , . '" £ " , 6106 U " d dau "bafte Ver- 

b,„. die strec ke *T ' " *' 

gebrachten Cordeinlagen an jeder If ""J" 1 *" oder -kernen an- 

9ieicb i st , ohne die Cordeinlal ^l"^^ d " b». des Reifen 

coraeinlage um die WuU^^i^r, 0 
Wen in die Rei fenflanken , ur u,. f .-,K„„ ""^^ -=*lagen und „>it ihren 



tnden-in die Reifenrianken ^uckruhren " • 

lage Bereich der Wuls lr i„ge „de r Z " ■ W,r dl » 

harte Verankerung ^iscnen TL WU ' St,<erne « *ine -ngei- 

Oa die Uuistringe oder Mstkern. aus Jt ! ^ """"•"■P -re. 

ringen und nicht, „ ie bisher aus " " ^""^"^n from. 

"esaerte Por.treue und lessen s a ;; h DrSht " lnd ""^ "aben sie eine ver- 

- —a P nsi t i on ie r e„ Z Z^t^^ " "^"^ 

Heizens und Pressens ganz qenau «: • 96 aUCh W * hrend des 

Oblic^ fringe oder W^ stk ; r Jl s t:T d S : 9ar . leiChter 

^eitsprobleme aufgeworfen wurden. aUS9ebildet - SGin ' daG damit Festig- 

Vor, ugsweise sind beide PrQfilri 

d.h. s:e leaden- aus profi lie rten, Bandnaterial h \ * aUSgeblldet ' 

HersteUung g eri n g e Kos ten verursach ^ ^ c ] T ^ ^ » ^ ^ 
oder Wulstringe- lassen sich besonder, ' BandlMt ««l bestehende Hulstlcerne 

positionieren. oesonders genau in, Wulstbereichi der Luftreifen 

Oabei ist der nach oben weisend^ , , 

-ge naeb auOen abgebegen. 0^ ^J^^T T ^ 

vortexl, daO scharfe Kanten dort ver- 
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-ueden „erden, » die Cordeiniage Oder Ge„ebeeimage ,„ den «i teil i gen U ul st 
ring Oder Molstk er„ einWt, so dau kelne 0ruck . _ a.^.,^* 11 '' 
auftreten und die Cordeiniage oder Gewebeeiniage aueh dann nicht scharLntio 
abgeKnxcXt warden k ann, „enn die LuftfMlung des Luftreifans ent„ienen ist 
und ^/ahrzeug noch bis zur naehsten Reparatursteiie «eitergefahren „ird 

fZeToTT 7 SChentel Vermeide " '"*'""<>• die Karfcasaen- 

aute Not! rflndU " 9S9e ™ aQ — " ^t«"«n hat de^ntspreehend auC n 

gute Notlaufeigenschaften. 

uo c . h n rr t ™ eiteren Merkmai der Erfindun ° hat jsd " *» -» t .i- 

1Tm U 96 WU,Stk "- - U*fangsrichtung desselben erstrec^en- 

dl " U09l5Cher ' dle ei " erSeitS ^ ^-chiOasige Verbin 

an u ;: r ::;;i r MuIstrin9 und dem eiasuschon — 

e en sb e d 9e " 1SSe n El8Sti2ltat d " ^ ^ Minn* sicner- 
steilen, insbesondere in DriHring der Profilringe. 

Diese Schlitz. Oder Langiocher k onnen dabei in „ehreren paraileien Reihon an- 
«~r*.t se.n, „obei die in den einzelnen Reihen berindiichen Scniitze oder 

.? :n e ; °- Lan91 

n ch nu 2USa 7" 9eSet2t - -"rilring. einenander pra.tisch OberdeCen, um 
ri i 1 " ne p f0 ;7 hiUSSi ^ ^""^ de m eiastiscben Reire „,a- 

Sti b r »n ungeschiiUter Abschnitt eines Profilringes die 

^eot 9CnSChaft d " ^ "tT SteUe ^'"^ — Promri^. 

^i^r 1 "" Herkmai der Erfindun ° ist «-« 

1™":™' d " "~< *' der beiden ,eiie des 

den b d r r e " rti9 ab6r9r ° irt - " M ^ *"""*«g -isrnen 

Lurtrei e„T =— ^sondera „ahrend der Hersteiiung des 

fcernes 1 7 ' S ° dSB dle beide " Teile d " tiuist- 

dauerba r d ; r ^ daZ " iSChe " lt ^"* n r„t und 

«ta l e T V' rten ' N3Ch Fer " 9Ste11 ^ dee Lurtreifens bait daa 
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. ,„ „ ise hat Jeder Kle^ring »ei federnd ausgebildete Schenkel, die 

::::: d o — 

t^n luoordein, »odurcH federnde Zungen ode, entsUHen. 

Andererseits ist es auc h -glich, einen federnden Kiting « ' 
d es einen Profiles an Z ufor.en und ihn so.it exnstudog «t d.ese. 

ring auszufuhren. 

Xnfolge seiner permanent „ir.enden elastischen Aufiage auf den .usa^en.le^en 
n Hi" »ird eine Zentrierung des gesa.ten Profiling- oder Kern rl ngsyste m s 
o e es Aufb aos der Kar*a^ erreieHt. Auc, »ird ein outer Ver b u d 

s n n den „er„ende t en Profii- und Kie^ngen, der «ei^ J » 
z „iscnen den ProfUringen oefindHenen Cu^ateriai er Z ,en * 
U er b esserung der f 0r die Montage des Luftreifens ge„unsc h en - 
2u r Folge, _il sich die Profilringe jedes Wulstrxnges relate zueinander 

bewegen konnen. 

In der Zeichnung sind z.ei Ausfuhrungsbeispiele des erf indungsge.aGen Pahrzeug- 
luftreifens schematise* dargestellt, und zwar zexgt 

Fig. l" einen Teilschnitt durch einen Wulstbereich des Luftreifens 

D^fiirinnps des Wulstkernes 
Fig. 2 eine schaubildliche Teilansicht des einen ProfUnnges 

oder Wulstringes des Reifens, 



Fig. 3 e 



Fig. A e 



ine Teilansicht des zweiten Profilringes des Wulstkernes, 
ine Teilansicht des Klemmringes und 

:n Teilschnitt durch den Wulstbereich des Luftreifens nach einer 



Fig. 5 exnei 

zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung . 



"'^ 343776 

GemaO Fig. 1 i st auf einer nur foil. • 

In den Luftrei fen ist ei 



oder 
cht 



rrr , «™ ::a~Trr:Lt:;Tr inj - - 

m den Flankenbereich des l,.**,. "listen 0 liegen und ni 

des Luftre.fens zuruckgeschlagen si^d. 

In jedem Wulst 4 ist jeweils ^ „ 

aus 2wei im .esentlichen L-fbrnuoen bis „ r WUlString ein ^ttet, der 
stent, die inlander passen und QG f " '""^"S^ 7 — 8 be- 

r- — -e: .r^r; :;r; ;rr ^vrr ^ 

5 sozusagen eingeklenunt, so da6 es auoh ► " Cordein ^ge 

- .in. f o rmschIi , sige „e rbln l r I s : do : -"™-se 2U ( ,er„eide n 

3uf ~- — — - - Rei r e :;L;: :;::; t ;;: n 9iatte 0berr " che 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist n ■ 

oder auOeren End e mit federnden 7 " lnnSre ProFilrin 9 8 am oberen 

Einschnitte Jl gebildet sind 9 die durch querverlaufende 

flank. eine ae„iss. Fedrigk.n auf • f " r1 " 9 8 in BIc """9 der Rei fen- 

- c^rcn a bg epu. ls cn t IZLZZ " n T e C ° rdeinl39e 5 " iCht 

Shnlich ausgebildet sein . 9 7 k0n " te ' ° b " 0M ^ *' ^"hnun 9 „ icht 

^xrnr^rr^ 1 7a - und 8a - p — 7 - • 

enthan. Oie al „a par n.^ „ 7 Verla " r0nde » 
nach i™ ^^ 1 J™*' -iaur.nden Senenkei M und a5 sind 

elastic*. Klan.n.r die Sehonkel 7a und Sa der 
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Profilringe 7 und 8 und das betreffende Ende 6 der Cordeinlage 5 zusammenklammern 
Je nach Druckbe lastung des fertigvulkanisierten Reifens 2, insbesondere wahrend 
der Montage, kann sich der Klemmring 12 aufgrund seiner elastisch federnden 
Rander und umgebenden Gummimateriais gegeniiber den im Verbund stehenden Profil- 
ringen 7 "und 8 relativ bewegen und auch ortlich kleine Radien bilden. 

Die Ringprofile 7, 8 und 12 zentrieren sich zwangslaufig aufgrund ihrer Pro- 
filierung gegeneinander . Wahrend des Aufbaues des Reifens kdnnen sie zusatzlich 
durch in der Reifenform bzw, Vulkanisierform vorgesehene Stifte in der ge- 
wunschten Lage gehalten werden, welche im fertigen Reifenmaterial kleine 
Offnungen 17 zurucklassen , welche beim fertigen Reifen nicht storen. 

Bei der Aus fuhrungsf orm gemaQ Fig. 5 ist der nach oben weisende Schenkel 7b 
des inneren Profilringes 7 mit einer Abbiegung 7c versehen, die bezuglich dieses 
Profilringes nach auQen, bezuglich des Luftreifens 2 jedoch nach innen weist, 
um auch Abknickungen oder Abquetschungen der Cordeinlage 5 Liber den Profilring 
7 zu verhindern. 

AuGerdem ist bei dieser Ausfuhrungsform am etwa horizontal verlaufenden Schenkel 
8a des anderen Profilringes 8 ein bugelf brmiger Klemmring 12a angeformt, der 
sich mit seinem einwarts gebordelten freien Rand 12h federnd gegen den einge- 
steckten Schenkel 7a des Profilringes 7 legt und auf diese Weise das Ende 
6 der Cordeinlage 5 zwischen den Profilringen 7 und 8 festhalt. 
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